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《公路桥梁劲性复合桩技术规程》

（征求意见稿）编制说明

一、工作简况

（一）任务来源

本文件由河南省交通规划设计研究院股份有限公司公司提

出，经中国技术市场协会标准化工作委员会批准，正式列入 2023

年团体标准制修订计划，标准名称为《公路桥梁劲性复合桩技术

规程》。

（二）项目背景

劲性复合桩是一种由散体桩（散体材料形成的桩，如碎石、

砂、砖瓦碎块、钢渣、矿渣等）和柔性桩（如水泥搅拌桩、高压

旋喷桩等）、刚性桩（如钢筋混凝土预制桩、灌注桩等）中的两

种或三种复合形成的桩。根据所复合的桩的类型不同，劲性复合

桩可分为散柔复合桩、散刚复合桩、柔刚复合桩和三元复合桩，

由于公路桥梁桩基上部荷载较大，且深度较大，散体桩施工困难，

因此公路桥梁桩基中主要考虑采用柔刚复合桩形式。

由于劲性复合桩中柔性桩造价低廉、污染小、施工扰动小

且对周围土体有很好的加固作用等优点，而中间的刚性桩芯承载

力高、桩身强度高、抵抗水平荷载能力强，目前在国外及国内的

上海、天津、江苏、安徽等地有大量的工程应用实例。但这些工

程实例大都应用于建筑行业作为复合地基使用，作为公路桥梁桩

基应用较少；现有的规范也大都属于建筑行业标准或者地标。

（三）目的意义

公路桥梁的桩基具有上部荷载大、桩径大、深度大等特点，

主要为单桩或小范围群桩为主，桩基类型多采用钻孔灌注桩，钻



2

孔灌注桩施工中存在泥浆排放、桩周泥皮、易塌孔、缩颈、孔底

沉渣难以保证、施工周期长等问题，而劲性复合桩基本无泥浆排

放，桩芯采用预制桩，采用水泥土对桩周土进行了加固，提高了

桩侧摩阻力，且刚性桩芯质量可靠、造价节约，也能够缩短一定

的工期，相较于钻孔灌注桩优势明显，因此收集相关工程案例，

并开展劲性复合桩在公路桥梁桩基上应用的研究是非常有意义

的。

经过近些年的项目应用和总结完善， 劲性复合桩技术已经

比较成熟。鉴于该技术具有广阔的发展前景和很高的推广价值，

并且该技术已具备市场化及规模化应用的基础，无论是从技术的

发展规划还是提升我国在国际桥梁桩基础领域的国际竞争力，均

有必要劲性复合桩技术在公路桥梁桩基中的应用进行标准的编

制工作。

（四）起草单位及起草人名单

本文件起草单位：××××××、××××××等。

本文件主要起草人：×××、×××、×××、×××等。

（五）主要起草过程

1.文本调研

2023 年 1 月启动了文本的调研工作，并与 2023 年 2 月完成

了相关资料的收集和分析工作。

2.标准立项

2023 年 3 月向中国技术市场协会标准化委员会提出申请，

于 2023 年 4 月获得中国技术市场协会标准化工作委员会批准立

项。

3.组建标准起草工作组
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2023 年 4 月～2023 年 8月，明确工作后立即成立了编制组，

邀请行业内优秀企业及相关的建设、设计、施工单位参与，对公

路桥梁劲性复合桩技术进行了充分研究，结合已有的研究基础和

工程项目实施经验，对该技术提出了相应改进意见，并就该技术

的国内外相关技术标准进行了充分的调研，在充分吸收现有劲性

复合桩技术的基础上对该项技术进行了详细补充和完善。

4.形成标准草案

2024 年 9 月，起草组完成标准初稿， 经归口单位审阅， 并

与起草组进行了标准开题论证会，编制组开始分析整理相关案例，

完成了劲性复合桩相关技术、准备资料的收集整理，完成了《公

路桥梁劲性复合桩技术规程》的编制大纲资料初稿，并召开立项

评审会及标准编制大纲评审会。编制组根据专家意见，对标准工

作组草案进行修订，进一步完善了该标准。

5.形成征求意见稿

2024 年 11 月，在充分调研和分析总结的基础上，编制组在

标准初稿的基础上确定标准的各项技术指标，经过讨论和改进，

2025 年 3 月完成征求意见稿。

二、确定标准主要内容的论据

（一）编制原则

本文件按照 GB/T 1.1—2020《标准化工作导则 第 1 部分：

标准化文件的结构和起草规则》以及《中国技术市场协会团体标

准工作程序》的规定起草。

（二）标准主要内容及适用范围

本文件规定了公路桥梁工程中劲性复合桩的勘察、设计、施

工、质量检测与验收的相关标准和技术要求。
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本文件适用于公路桥梁工程中劲性复合桩的勘察、设计、施

工、质量检测与验收。

（三）确定标准主要内容的论据

1、 认真贯彻国家有关法律法规和方针政策。标准中的所有

规定，均不得与现行法律和法规相违背。

2、充分考虑使用要求，并兼顾全社会的综合效益。满足使

用要求是制定标准的重要目的，在考虑使用要求的同时，也应兼

顾全社会的利益。

3、合理利用国家资源，推广先进技术成果，在符合使用要

求的情况下，有利于标准对象的简化、选优、通用和互换，做到

技术上先进、经济上合理。

4、相关标准要协调配套。制定标准要考虑有利于标准体系

的建立和不断完善。这样才能保证生产的正常进行和标准的有效

实施。

三、主要试验[或验证]情况分析、技术经济论证、预期经济

效果

1、主要实验（验证）的分析

公路桥梁劲性复合桩技术已 G9221 杭甬高速宁波段三期进

港路高架桥、奉化四明路快速化改造工程项目、宁波-舟山港六

横公路大桥等中进行了实际应用，并进行了检验检测，使用效果

良好。

2、技术经济论证

在常规钻孔灌注桩和其他劲性复合桩应用的基础上，劲性复

合桩对桩基础的技术进行了改进，与常规钻孔灌注桩相比较，劲

性复合桩能够提高桩侧摩阻力，且刚性桩芯质量可靠、造价节约，
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也能够缩短一定的工期，提高工效并降低桩基础造价。劲性复合

桩具有显著的经济效益、社会效益和非常可观的碳排放降低量。

3、预期的经济效果

与常规钻孔灌注桩相比较，劲性复合桩可以提高侧摩阻力

1.3～2.3 倍，提高桩端阻力 2.0-2.9 倍，缩短桩长 15%以上，节

省混凝土 30%左右，降低碳排放 30%左右，施工工期缩短 50%以

上。

四、采用国际标准和国内外先进标准的程度

本文件为首次自主制定，本文件不涉及国际国外标准的采标

情况。

五、重大分歧意见处理经过及依据

本文件在制定过程中未出现重大分歧意见。

六、与现行相关法律、法规及相关标准的协调性

本文件符合国家现行法律、法规和强制性国家标准的要求，

与国内现行相关标准不冲突。

七、知识产权情况说明

本文件不涉及必要专利等知识产权。

八、其他应予说明的事项

无。

《公路桥梁劲性复合桩技术规程》

团体标准起草组

2025 年 3 月 25 日


